|
et discrétion

. Classique d'aspect bien que méconnue, la Fiat type 118
& se conjugue au pluriel. Apprenez tout des différentes versions

et suivez les conseils de nos lecteurs avant de... choisir la votre |
| TEXTE : JULIEN LOMBARD — PHOTOS : DANIEL DENIS
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Vue de trois-quarts arriére
et munie de son hard-top
optionnel, la Fiat 1200
Cabrielet est fort élégante,
méme si elle rappelle
fortement une cortaine
Peugeot, avec laquelle elle
est souvent confondue...

eu connue en France, la Fiat type 118 remplace
un modéle qui 'est encore moins : la 1200 Spyder
type 103, née en version 1100 et dotée de lignes “mai-
son” & l'inspiration américaine un peu maladroite,
destinées & vieillir rapidement. Cette fols, clest
& Pinin Farina qu'est confiée Ia plate-forme existante. Au barodgue
succéde le classique. Parallélement, une version beaucoup plus
performante est concue. Son motenr provient de la firme OSCA
(Officine Specializzate Costruzioni Automobili) des fréres Mase-
rati. Ayant quitté lentreprise au Trident en 1947, ces derniers font
courir leurs propres voitures (*). En juillet 1957, Dante Giacosa,
responsable du bureau d'études de Fiat, et Emnesto Maserati
conviennent de 'atilisation d'une version assagie, produite sous
licence par Fiat, du double arbre de la MT4 de compétition sur
la future sportive Fiat. Ainsi nait une auto disponible 4 la fois
avec un moteur Fiat et un moteur OSCA et déelinée en cabriolet
et en coupé.

Pinin Farina au sommet de son art

Acquérirune Fiat 118, c'est sortir des sentiers battus. « Cest une
voiture méconnue, rare et sous-estimée. Les gens ond wne may-
vaise image de Fial el se tournent souvend vers dantres
margues », écrit Gilles Chalard. Paradoxalement, cette inconnue
est familiére, puisqu'elle évoque les coupés et cabriolets Peu-
geot 404 du méme carrossier, face auxquelles elle représente une
altemative. « La action de i femme a 8¢ imamnddiate @ oui
pourila Fiat, non pour la 404. .. », Samuse Guiree de Fontaines,
Intéressé au départ par la Peugeot, Philippe Pauchet renchérit -
« La Fiat 1200 est plus jolie car plus petite, » Elle rappelle aussi
certaines Ferrari. « Ce n'est pas pour rien qu'on Uappelle la
petite Fervari », remarque Michel Magnien. « C'est Pinin Farina
au somimnet de son art ! », résume Michel Tissier « Le dessin est
trés classique et bien proportionné », « Enfant, f'ai en le coup
de corur pour cette auto de bon goiif ef tris Sénvinine, qui conei-
tie parfaitement élégance of sportivitd, dons lo meillewre veine
italienne de U'épogue », « Le dessin est wne merveille associant
dquilibre général et touches stylistiques particulitres », ajoutent
Terry Herr, Mireille Tissier et Jean-Mare Hummel {coupd), =

) Relive Awlovetro n°434

La cote*

Fiat 1200 Cabriolet type 118 G
(1959-1963): 21 00O €

Fiat 150071500 5 OSCA Cabriolat
type 118 5 (1959-19632) -

40 000 €

Fiat 1500/1500 S OSCA Coupé
type 118 5 (1959-1962) :

45 000 €

Fiat 1600 § OSCA Cabriolet type
118 5A (1962-1963) : 42 000 €
Fiat 1600 5 OSCA Coupé type
118 54 (1962-1963) : 45 00D €
Fiat 1500 Cabriolet 2¢ série type
118 H (1963-1965) : 24 000 €
Fiat 1500 Coupé 2¢ série type
118 H {1963-1965) : 30 000 €
Fiat 1600 S OSCA Cabriglet

2% série type 118 SB (1963-1965)
40 000 €

Fiat 1600 5 OSCA Coupé 2* sérig
type 118 SB {1963-1965) :

45 000 €

Fiat 1500 Cabyiclet 3¢ série type
118 K {1965-1966) ;: 25 000 €
Fiat 1500 Coupé 3 série type
118 K (1965-1966) ; 31 00D €
Fial 1600 S OSCA Cabriolet

3* sérig lype 118 5B {1965-1966) :
41 000 €

Fiat 1600 5 OSCA Coupé 3° série

type 118 5B (1965-1966) :
46 00D €

* Prix pour un exemplaine en 464 bon #ai
ce marche of de présentabion 81 non en dtat
“Concours” et sans madidications notables
Les modiles en dat exceptionnel peuvent
diépasier ces valeurs
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LE VRAI PRIX Fiat 1200, 1500 (S) & 1600 S type 118

La Fiat 118 renvoie aussi & un univers, celui « du cinéma des
anndes 60 » selon Raymond Dussert-Vidalet. « C'est un style de
vie, celui de la péviode bénie de Ultalie des années 60 », éerit
Giuseppe Ganelli. Comme Alexis Tissier, vous étes nombreux
a parler de Dolce Vita. Lintérieur suscite des réactions plus miti-
gées. Celul des versions OSCA est salué. « Le tableau de bord
contribue @ Vatmosphére joyeuse et sportive de la voiture,
fe volant Nardi ajoutant une dose de sport supplémentaive »,
estime Guirec de Fontaines. Les versions Fiat sont parfois moins
appréciées, « L'ombiance mangue de charme », regrette ainsi
Fabrice Morello,

Puissante ou un peu juste

Entre la 1200 et la 1600, I'écart de performances est grand et les
opinions contrastées. « Ce n'est pas un bolide mais @ 80 km/,
chevewr au vent, les sensations sont i », « Ce n'est pas une
bombe mais ce n'est pas ce qu'on demande & wn cabriolet de
balade... », témoignent Jules Ménétré (118 G) et Jacques-
Philippe Bordier (118 K). Les moteurs OSCA suscitent

plus d'enthousiasme. « Les performances sont
bonres », écrit Raymond Dussert-Vidalet. Guirec de
Fontaines poursuit : « Crewy en bas, le double arbre

ne demande qu'd prendre des towrs. Souple et tranquille
en degd de 4 000 trémin, la voiture "s'énerve” au-deld
avec une sonovitd trés suggestive qui rappelle son
ascendance de couwrse. » Didier Gramont et
Michel Espiet écrivent respectivement de la g}
1600 5 : « Le moteur est puissant par vap-
port aw poids » et « Les performances sont
exceflentes pour Uépogue ». Les boites de
vitesses convainquent. « Elle est parfaite-
ment élagde el remarquablement
souple », s'exclame Mireille Tissier
(118 G). « I manque une 5° vitesse »,
regrette néanmoins Michel Magnien
(118 SB). La boite 5 des derniers modéles "
répond aux attentes. « Elle est précise et bien b
dlagde », « d'un maniement aisé », affirment Gilles
Chalard et Didier Leoncini. La tenue de route, elle,
« est carvecle » et « bonne pour Uépogue », éerivent
Raymond Dussert-Vidalet et Fabrice Morello, « La direcfion
est flowe », « Elle n'a pas la précision de conduite dune Alfa
Romeo et n'est pas 4 son avantage en condiile sportive »,
regrettent toutefois Jules Ménétré et Jean-Marc Hummel,

« Le pont arriére est sautillant et il Jaut se méfier sur route

mouillde », « Altention d la puissance rapportde a sa caneeption
de propulsion des anndes 60 ! », avertissent Alexis Tissier
et Ivan Mengue (1600 3). Enfin, si Gluseppe Ganelli émet des
réserves sur les freins (quatre tambours) de sa 118 S premitre
mouture, Fabrice Morello (118 K, disques) les juges « trés per
JSormants » et Michel Tissier (118 S revue, 4 disques) « efficaces ».

De la balade au Grand Tourisme

Bien que « trés agréable i conduire ot trés confortable » selon
Fabrice Morello (118 K), la Fiat n'est gudre adaptée & une utili-
sation quotidienne urbaine si I'on souhaite la ménager et du fait
de 'absence de pidces de tolerie. « Elle a tendance i chayffer
dans les embouteillages », ajoutent en cheeur Michel Espiet
(118 5B) et Alexis Tissier (118 H). Pour Jacques-Philippe Bordier
(118 K}, la Fiat est destinée « d la balade unigquement ». Mireille
Tissier, dont la 118 G est moins puissante et la position de
conduite moins avantageuse, juge pourtant « les VRYAGES SAns >
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LES FIAT 118 SONT LARGEMENT
AU NIVEAU DE LEURS
CONCURRENTES... MAIS BEAUCOUP
MOINS CHERES !

La Fiat 118 est

une stricte 2-places
@t son architecture
trés classique.
Toutefois, les OSCA
pourront bénéficier
trés 16t de quatre
disques et une boite 5
sera montée sur

les derniéres 118,

La 1200 bénéficie d'un bossage de capot et d'une (fausse) prise
d'air du meilleur effet,



Piéces
détachées

DISPONIBILITE

Les pices de carrosserie sont par-
ticuligrement difficiles & trouver,
notamment pour la tdlerie, dont
les ailes, introuvables, méme en
occasion. En revanche, on peut
trouver des pare-brise neufs ou
différents monogrammes chez le
spécialiste néerlandais incontour-
nable de la Fiat type 118 (Theo
van den Berg, Fiat Osca Special
Parts). L'accastillage Intérieur est
également difficile & trouver, Los
piéces mécaniques sont théori.
quement plus faciles & trouver,
surtout pour les versions & moteur
culbuté Fiat 1200 ou 1500,
4 l'exception de certains éléments
(pitces de freins & tambours,
sonde de température de culasse,
démarreur de 1500 5, émetteur
d'embrayage sur les versions
O5CA...). Les clubs, ainsi que le
groupe Facebook Fiat 1500 cabrio

Squadra 118 peuvent vous fournir
une aide précieuse, sans oublier
les bourses d'échanges en Italie.
5il'on a de la place, il est judicieux
de faire I'acquisition d'une (voire
de plusieurs) voiture supplémen-
taire pour la pigce.
INTERCHANGEABILITE

Les moteurs culbutés des 1200 et
1500 sont identiques (4 quelques
différences prés, parfois) & ceux
des berlines de grande série 1200
Gran Luce et 1100 D type 103 ot
des 1500 type 115, auxquelles |

Entretien
et budget

CONSOMMATION

De 8 & 12 1/100 km, selon la ver-
sion et lutilisation (SP 98, avec
de I'additif si vous y tenez).
VIDANGE/GRAISSAGE

Moteur chaque année ou tous les
4/5 000 km (3 4 6,7 | pour OSCA
avec huile 10W30, 15W4a0, 20W40
ou 20W50) avec remplacement du
filtre & huile (19,55 €). Sur les pre-
mi&res 1500/1500 5 O5CA, il n'y a
pas de filtre mais un épurateur qui
nécessite une procédure particu-
ligre : égouttement 15 mn moteur
chaud puis bréve remise en route,
ete. (voir avec les spécialistes du
Fiat Fan Club). Boite et pont tous
les 20 000 & 30 000 km ou 5 ans.
Tous les 2 500 km, graissage du
boitler, de la timonerie et des bras
de direction, du manchon coulis-
sant de I"arbre de transmission,
des cardans arriére, ete,
ALLUMAGE/CARBURATION

Les bougies (14,52 € le jeu de 4)
sont & nettoyer et régler tous les
5 000 km et & changer tous les
10 000 km.

REVISION CLASSIQUE

Le codt d'une révision annuelle
(vidange moteur + filtre, a mini-
ma) colite de 100 € 4 150 € environ
suivant ce qui est fait et I'endroit.
DISTRIBUTION

Sur toutes les versions, la distribu-
tion est & chaine et n'a pas & étre

changée sauf s'il y a des bruits |

faut ajouter les modales produits
sous licence (Polski, Lada...). Les
moteurs double arbre, construits
sous licence par Fiat, n'ont été
montés, dans des versions plus
poussées, que sur des modéles de
marque OSCA, extrémement
confidentiels. La plupart des &lé-
ments de carrosserie et d*accastil-

lage sont communs entre les |

versions a moteur Fiat et celles
4 moteur OSCA. Certains acces-
soires sont communs avec les Fiat
de grande série {volant de Gran
Luce sur les 1200 et 1500) ou avec
la Ferrari 250 GTE (feux arriére,
serrure de coffre, manivelles des
lave-vitres...).

QUELQUES PRIX*

* Pare-chocs AV 300 € (non peint)
* Pare-chocs AV/AR 695,75 €

le jeu

* Calandre 914,25 €

* Capot moteur 350 € (occasion)

* Portiére 1 150 € (occasion)

* Couvercle de malle AR 500 €
{oceasion)

suspects ou en cas de réfection
compléte du moteur.
AMORTISSEURS

110,35 € |a paire.

PNEUS

5.00/5.20 x 14, 95,22 € pléce
(Waymaster Premium),

145/80 R 14 76 T, 67,87 € place
(Bridgestone B 381 Ecopia)

ou 155/B0 R 15 82 §, 69,22 €
pigce (Toyo 310).
ECHAPPEMENT

310,57 €a ligne compléte.
CARTE GRISE

Ex. dans les Yvelines, 23,075 €
(voitures de + de 10 ans)

par cheval fiscal, soit de 161,52 €
& 207,67 €.

ASS5URANCE

A partir de 50 € par an avec une
assurance collection comprenant
une garantie minimale.

i
[V,

e )

Le bouchon de réservoir

d'essence 2o trouve sous
une trappe et ferme & clé.

* Capote 526,35 €

* Feu AR 157,30 € la paire

* Pochette de joints haut moteur
160,53 €

* Kit de distribution 95,20 €

* Pompe & eau 272,25 €

* Pompe & essence 221,55 €

* Radiateur 477,95 €

* Téte d'allumeur 15,90 €

* Courroie d'alternateur 14,52 €
* Boite 5 vitesses 1 650 €
(occasion)

+ Jeu de synchros de boite

de vitesses 114,95 €

* Kit d'embrayage 356,95 €
(échange standard)

* Disques de freins (la paire)
151,25 €

* Plaquettes de freins (le jeu)
63,36 €

* Prix TTC indfigqués sur les sites

des prolessionnels Fiat Osca Speclal Parts
{wwwliatoscaspecialparts.nl),

Auto Retro Services (autoretroservices.fr)

&t Oscaro (www.oitaro.com,
tél. 01 76 49 49 49),

456 Murtometro B3




LE VRAI PRIX Fiat 1200, 1500 (S) & 1600 S type 118

Que surveiller ?

IDENTIFICATION

Le numéro de chissis et la plagque
constructeur se trouvent & I"ar-
ritre du compartiment moteur
cité droit, prés de la boite & fu-
sibles,
STRUCTURE/CARROSSERIE

Si la Fiat type 118 peut &tre affec-
tée par la corrosion, on a connu
bien pire en la matitre, notam-
ment sur les Fiat postérieures,
les tdles &étant de meilleure qua-
lité que dans les années 1970 |
Toutefols, la double épalsseur de
tole, si elle garantit une bonne
rigidité, a pour conségquence ure
stagnation de l'eau infiltrée dans
les corps creux. La rouille attaque
notammaent les bas de caisse, bas
d'ailes et planchers, Les parties
chromées supportent en général
bien le poids des années. L'étan-
chéité de la capote au niveau des
vitres apparait perfectible.
MOTEUR/BOITE

Les moteurs culbutés Fiat 1200 et
1500 sont trés fiables sous réserve
d'étre bien entretenus et d'avelr
un circuit de refroidissement en
parfait état, sachant qu'ils ont
tendance & chauffer dans les em-
bouteillages par forte chaleur, Sur
la 1200, le vilebrequin & 3 paliers
supporte mal les longs trajets
autoroutiers, qui peuvent entrai-
ner une rupture, Le moteur Osca
ost, lui aussi, fiable, contrairement
& sa réputation, méme s'il chauffe
lui aussi dans les embouteillages
et s'il faut durcir le clapet de
décharge de la pompe & huile
en version 1500. Toutefois, il doit
impérativement étre entretenu
(et a fortiori restauré) dans les
régles de I'art, ce qui n'est assuré-
ment pas a la portée du premier
venu. Certains propriétaires de
1600 5 dont la voiture fonction-
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nait mal se sont ainsi apergus que
la pompe électrique supplémen-
taire avait été purement et sim-
plement supprimée | D'aucuns
préconisent de monter une
pompe électrique également sur
les 1500 (5) OSCA, sur lesquelles
on ne la trouvait pas & l'origine,
pour faciliter I'usage régulier.
Le montage d'un allumage élec-
tronique a également ses défen-
seurs, 5urla 1600 5, le réglage des
deux carburateurs double corps
ne peut étre confié qu'a un
homme de I'art. Enfin, de leur
coté, les boites de vitesses ne
semblent pas avoir de faiblesse
particuliére,

TRAINS ROULANTS

En cas de longue immoebilisation,
un blocage intempestif des ma-
choires des freins & tambours,
pour les versions qui en sont équi-
pées, peut se produire. On les tes-
tera done dés les premiers mitres
pour I"éviter. La direction a ten-
dance & prendre du jeu et doit étre
réglée parfaitement. Surveillez les
ressorts & lames des suspensions
arrigre quil faut réguliérement
lubrifier.

FINITION/ELECTRICITE

La finition est trés correcte et sup-
porte généralement bien le poids
des années, sachant que la pré-
sentation est beaucoup plus flat-
teuse sur les versions QOSCA (équi-

pement plus riche, instrumenta-
tion plus compléte), ainsi que sur
les coupés, qui bénéficient d'un
intérieur entidrement en cuir de
série. Avec les années, la mousse
des sidgges se désagrége. Aucun
probléme électrique particulier ne
nous a été rapporté, Bien enten-
du, compte tenu de la proportion
de voitures qui ont été restaurées,
les circuits électriques ont généra-
lement &été refaits & neuf.

Nos conseils

Les versions & moteur culbuté Fiat
sont beaucoup plus accessibles
et plus faciles & wtiliser. On pout
préfirer le charme rétro de la 1200
équipde de la calandre originelle,
mais il faudra se contenter de
quatre freins & tambours et d'un
moteur & la puissance limitée.
La 1500 & moteur culbuté dans sa
version initiale 118 H offre I'avan-
tage d'étre plus perfermante,
souple et de freiner mieux. Elle est
en outre dotée d'un moteur & cing
paliers. Sa version ultime 118 K
n‘a, elle, que des avantages,
puisgqu'elle dispose d'une boite
5 vitesses tout en bénéficiant d’'un
volant repositionné, Les versions
O5CA sont & la fois plus chéres
et plus exigeantes cdté entretien
et moins polyvalentes mais sont
a contrario mieux présentées et
sensiblement plus performantes
grice & leur moteur double arbre
issu directement de la compéti-
tion et qu'il ne faudra pas hésiter
a cravacher eu égard & son carac-
tére pointu. 5i I'on peut préférer
les premiéres moutures & calandre
trapézoidale, il semble nettement
conseillé d'opter pour un exem-
plaire équipé de freins & disques
(& partir de 1960). Alors, 1500 (5)
ou 1600 5 7 Cette dernitre est plus
puissante et se prite particuliére-
ment aux voyages au long cours.
Toutefols, le moteur 1500, resté
plus proche de ses nobles origines
et moins “fiatisé” a, lul aussi, ses
défenseurs, notamment en Italie
ol les 1500 5 sont plus chéres que
les 1600 5 | S*agissant des 1600 5,
les toutes derniéres ont les mémes
avantages que leurs homologues
a moteur Fiat avec leur boite 5 vi-
tesses, Si les cabriolets sont beau-
coup plus nombreus, la version
coupé, équipée des mémes mo-
teurs, hormis le 1200, est aussi
élégante que rare ot plus polyva-
lente. Dans tous les cas, privilé-
giez les exemplaires sains (atten-
tion aux voltures magquillées 1)
et complets, surtout pour les
05CA, compte tenu de la rareté
et parfois du colt des piéces.
Bonne chasse...

Les
grandes
elates

V5% En novembre, présentation
du prototype Fiat 1500 GT coupé.

TO5D n mars, présentation

de la 1200 Spyder {type 118 G).
Cabriolet 2 places, style Pinin
Farina, coque autoporteuse acier,
#-cylindres en ligne culbuté

3 paliers & culasse alu (1 221 ¢m?,
63 ch SAE), boite 4 8 1" non
synchronisée, propulsion, essieu AR
rigide, tambours AVIAR, roues

14 pouces, 905 kg, 145 km/h.

En aodt, la 1200, légérement
modifiée (déflecteurs de vitres
fines...), est repabtisée 1200
Cabriolet. Présentation de la 1500
Cabriolet (118 5) : 4-cylindres O5CA
{1491 em?, 90 ch, 2 arbres 4 cames
en téte, vilebrequin 5 paliers),

990 kg, 170 kmih. Calandre

a grosses mailles, jantes 15 pouces,
instrumentation enrichie (compte-
tours...), tableau de bord en faux
bois, volant Nardi en bois, repose-
pieds passager. En novembre,
présentation du coupé de série
(calandre d'un seul tenant),
commercialisé par Pinin Farina,

126D En novembre, disques AV/
AR en option sur la 1500 (de série
sur coupé) puis de série.

1267 La 1500 devient 1500 5.

T9E2 1a 1600 5 (118 54)
remplace la 1500 5, Prise d"air
de capot & gauche. 1 568 cm’,
2 carburateurs double corps,
100 ch, 175 kmih,

1963 En mars, la 1500 remplace
la 1200. Restylage : calandre plus
large, capot sans prise d'air

et (1600 5, 118 SB) phares
additionnels dans la calandre,
Position de conduite améliorée,
Sur 1500 {118 H), moteur culbuté
polysphérique 5 paliers (1 481 cm’,
80 ch), disques AV, 160 km/h.

b‘lﬂﬁﬁi 3 série (118 K et 118 SB).
Boite 5 entidérement synchro.

83 ch sur 1500. Nouvel écusson Fiat
circulaire & couronne de lauriers.
Colonne de direction en 3 parties
&t positien de conduite amélioré e

TOGG Arrét de production en fin
d'année.

Production totale ;
+ de 47 000 exemplaires.
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6 6 On n'a pas I'impression d'aller
au boulot ! 99

Les clubs

Les propriétaires de Fiat 118 sont
nombreux au dynamique Fiat
Fan Club (https:/ffiat-fan.club/,
taosca@yahoo.fr) et certains
connaissent parfaitement

le modéle et pourront vous
prodiguer des conseils trés
utiles, Vous pouvez contacter
également le Club Fiat de France
(httpe/fclubfiatdefrance. free.fr/,
thierrybaey@aol.com) et vous
rendre sur la page Facebook

Fiat 1500 cabriclet Squadra 118
(https:/ffr-frfacebook.com/
groups/fiat-1500-cabrio-
sguadra-118-171991699556800/)
@1 sur le forum Fiat Cabriclet
(https:/ifiatcabriolet.clicforum,
frfindex. php).

Claire Ménétré

Si elle n'a rien d’'une familiale, la Fiat
1200 Cabriolet des Ménétré est pourtant
une vraie voiture de famille ! raisant fi des avis
défavorables des proches, Claire et Gérald I'ont acquise en
2001 alors que Claire attendait leur fils Jules. Depuis, la Fiat
partage leur vie, Claire se rend velontiers au travail avec par
beau temps : « A son volant, on n'a pas Mimpression d'aller
au boulot [ » De son coté, Francis, son beau-pére, ancien
du centre Peugeot de Belchamp, se charge de la révision
annuelle. Enfin, Jules, I'ainé des petits-enfants, piaffe
d'impatience en attendant d'obtenir son permis et
de pouvoir I'utiliser seul. Tant de souvenirs sont assoclés & la Fiat
quand, avec ses soeurs, ils se tassaient tous les trois a Iarriére
pour d'inoubliables promenades dominicales... Et 5'il a parfols été
question de remplacer la 1200 par un cabriclet plus spacieux, les enfants s’y sont toujours
vigoureusement opposés. La Fiat fait partie de la famille, qu‘on se le dise |

=

probléme a la condition expresse de prévoir des élapes », Guiree
de Fontaines (118 ) écrit, lui : « Les longs week-ends sont [
durde idéale i cause du volume sonove un pew fatiguant a la
lorgue. » « Liddal, ¢'est de civewler dédcapotd sur les nationales
el départementales. Sur autoroule, capole fermde, Uinsonori-
sation el la visibilité sont un peu justes », vésume Michel Espiet,
« Les vacances sonl envisageables si on fail Mmpasse sur
e bruit el la consommation », renchérit Jean-Pierre Rougier.
Guirec de Fontaines ajoute : « Les essuie-glaces sont d'épogue
ot la capote n'est protectrice que par pluie ldgéve, » A contrario,
Didier Leoncini (118 K) écrit « les sidges sont confortables,
le coffre est grand el elle est trés facile d utiliser, y compris sur
long trajel ». Enfin, le coupd, surtout dans ses derniéres mou-
tures, est plus polyvalent. « La Fial 1500 Coupé, avee sa boile
5 vilesses, est une excellente auloroutiére ef la moniture iddale
pour les vacances », assure Jean-Mare Hummel.

Ne pas lésiner sur |'entretien

Gilles Chalard juge sa 1500 & moteur Fiat « trés fiable ». S'agissant
du moteur OSCA, Raymond Dussert-Vidalet évoque une « fiabi-
lité corvecte ». Enmatiére d'entretien, les deux moteurs culbutés
el les doubles arbres sont bien différents. Philippe Pauchet
(12007} et Didier Leoncini (1500} évoquent « Uenirelien (1rés)
Jacile » des premiers. Les Fiat OSCA sont plus exigeantes, aver
tit Michel Tissier : « Les 1200 et 1500 & moteur culbutd pewvent
i la riguenr élve confides au garagiste du coin 8"l est compétent,
Pour les OSCA, c'est formellement déconseilld. De ld pro-
viennent, en effel, les tvés fréquents dysfonctionnements de ces
madéles qui alimentent les rumeurs infonddes. I faudra done
trowver un professionnel qualific. » Citons les prix de différentes
opérations. 1l en a colité 12/13 000 € & Fabrice Morello pour
refaire lui-méme sa 118 K, immobilisée vingt-cing ans et dont
il a conservé la peinture d'origine. Quant 4 Guiree de Fontaines,
il estime que =a 1500 5 lui coite environ 500 € par an. Quid de la
cote 7 « Elle est d la hausse », estime Michel Espiet. Conclusion
de Gilles Charlard : « Altachantes et fiables, les 118 sont large-
weent o nivean de leurs concurrenies... mats beaucouwp moins
chéres ! » Intéressant, non ? | ]

Un trés grand merei @ la_famille Méndted pour sa grande
disponibilité ef au Fial Fan Club el i la fomille Tissier
powr lewr aide, ainsi gu'a Bernavd Vermeylen.

Bibliographie*
Fiat 1200-1500-1600 5,
1959-1966, Alessandro Sannia,

Il Cammello (en italien) -

It grande libro delle sportive Fiat,
spider e coupé, Alessandro
Sannia, Giorgio Nada (en italien)
- Fiat sports cars, from 1945 to
the X1/9, Graham Robson,
Osprey Publishing (en anglais).

POINTS
FORTS

¥ Ligne Pinin Farina
trés plaisante

¥ Moteur rageur
et pulssant (OSCA)

} Mécanigue de grande

série (1200 ot 1500)

} Boite 5 (derniéres 1500
at 1600 5)

b Présentation intérieure
(OSCA at coupd)

b Capote facile
& mancauvrer

» Cote attractive
{moteur Fiat)

POINTS
FAIBLES

P Rareté des piéces
spécifiques (O5CA
en particulier)

» Performances limitées

(1200)

¥ Freinage des 1200
et premiéres 1500
sion ale pied lourd

} Mécanique a ne confier
qu'a des spécialistes
(0scA)
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Kl Cela fait bien longtemps

que Jacques-Philippe Bordier

a succombé aux charmes de sa
1500 Cabriclet 3 boite 5 vitesses
(type 118 K) de 1965 ; « Je suwis
tombé dessus par hasard if y a
environ trente-cing ans en
cherchant une Fiat 124 Spider
comme premiére voiture | Cétait
avant la "spéculation” et Infermet

B6  Antoretro 456

fjos aut

[

et personne ne sembilait connaitre
ce modéle de Fiat... »

¥ Gilles Chalard posséde lui
aussi une version 1500 118 K

de 1966, Elle lui rappelle des
souvenirs d'enfance : « Mon

pére a fravaillé chez Fiat dans

les anndes 60 ot fos différents
maodeéles de la marque ont
margué mon enfance, Je voulais

un cabriofet pour partir en week-
end et j‘aimals la Fat Dino Spider
el fa Far 1500 Cabriolet. Mon
budget a choisi pour moi... »
Effectivernent, ce n'est pas toul
a fait le méme !

EX « Au cinéma des annédes 60 »,
Quand on lui demande a quoi

le style de sa Fiat type 118 5 lui
fait penser, voila ce que répond
Raymond Dussert-Vidalet.

Il est vrai qu'on a vy la Fiat 118
dans un certain nombre de films
de I'époque, notamment

Les Grandes Guewles de Robert
Enrico.

3 3 La Fiat 1600 S type 118 SB
de 1966 appartenant a Michel
Espiet arbore une coulewr bleu
layette, typigue de 'épogue

et qui lui va trés bien. La encore,
I*auto renvoie & des souvenins
d'enfance ; « J'af craqueé pour

I3 voiture quand fe Fai vue chez
un garagiste. If y en avait une de
la méme couleur (peut-étre &tai-
ce ume 1200 7) dans mon village
de naissance, dans le Gers. »




I3 EA Propriétaire d'un cabriclet
1500 O5CA 1% mouture de 1960
gquipé de freins a tambours,
Guirec de Fontaines n'hésite pas
a aller loin & son volant : « Malgré
son essiew ngide, effe peut
enchainer les kifométres avec

un grand confort. N'était fe bruit
un pew fatiguant & la longue ('ai
e boite 4 ef non 5, gui impose
un régime moteur plus élevé aux
vitesses de voyage), nous avons
pu enchainer sans souci plusieurs
centaines de kiformaétres sans

T e 2

fatigue physigue particulitre

La vouture est indubitabiement
confortable... tant que la route
est en bon &tat [ o

£1 01 [ 5 Motre lecteur italien
Giuseppe Ganelli a hérité sa
1500 OSCA de 1960 de son pére.
Il juge sa conduite agréable et
apprécie son style, sa présentation
intérieurs et 5a nervosité,

H ] Avant d'aller voir sa future
1600 S (118 SB) de 1965 puis
d'en faire I'acquisition, Didier
Gramont ne connaissail pas

le modéle. Il souhaitait acheter
un cabrialet et un ami lui avait
parlé de |a Fiat. Ayant fait faire
depuis de nombreus trava
mecaniques, Didier juge la 118
 frés agréable 4 conduire o,
tout en saluant « sa fligne sobre
et éldgante », e 50N « moteur
NESANT ».

{7 {2 2 (2 Collectionneur
éclectique et averti, connu
comme le loup blanc dans

le miliew, Jean-Mare Hummel
ne tarit pas d"éloges sur le style

de son Coupé 1500 (118 K}

a boite 5 vitesses de 1966,
parfaiternent taillé pour

les voyages au long cours
Sportif dans I'ame, il est plus
réservé sur les qualités roulibres,
w La conception du chéssis |
{trafns rowlants et suspensions)
est un peu archaique et elle n'a
pas la précision de conduite
d'une Alfa Romeo. Elfe n'est pas
8 son avamtage sur fes pelites
routes sinweuses, si 'on adopte
un rythme soutenu, »

ASG Autoretro 87



LE VRAI PRIX Fiat 1200, 1500 (S) & 1600 S type 118

i (5 D 6 B8 Typiguie de I'dépogque
{voir également les Alfa Romeo
contemporaines), la couleur gris
souris du cabriolet 1500 & boite

5 vitesses (type 118 K) de 1966
appartenant a Didier Leoncini
Iui va parfaitement. La 1500 a fait
I'objet d'une réfection compléte
et affiche un excellent &tat,

Motre lecteur posséde égalerment
une Fiat Ding Coupé 2000

qui a eu les honneurs de la galerie
photos du Vrai Prix consacré
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au coupé Dino (AR n"406).

E5] £X1 E5 B Encore un lecteur qui,
au départ, n'avait pas Iintention
d'acheter une Fiat 118, Michel
Magnien raconte comment

il a acquis sa 1600 5 2¢ série

de 1967 : « fe m'intéressais

aux MGE, qui avarent & l'épogue
& peu prés fa méme cole, fai été
séduit par fa cousine italienne. »
La jugeant « terriblerent
séduisante et SUper sexy »,
Michel ne tarit pas d'éloges

sur la ligne : o Clest du Finin
Farina au rieuyx de son talent,
tout en déficatesse. » Bien

que criliquant « fa direction

& nsister”, fa suspenson

o la dure et le réglage
probiématigue des carbus »,

sa conclusion est sans appel :

« C'est finalement une rencontre
fortuite qui est devenue une belle
histaire d'amour. »

E6 B BB BB O retrouve ici

la vedette de notre vrai prix.

Les parents de Jules Ménétré
ont acquis leur Fiat 1200
Cabriolet, leur premiére ancienne,
['année de la naissance de leur
fils. Jules n'a pas encore le permis
mais il lui tarde de prendre

le volant de la Fiat. Ef comme

on le comprend | En attendant,
la famille se montre facétieuse .

u Le grand plaisic dans

les rassernblermnents est de 52
garer & coté d'une Peugeot 404
Cabriolet et d'écouter fes

-



réflexfons des passants

qui se demande faguelle

est fa copie de Mautre | »

1 9 B Collectionneur
résolument éclectique

(de la Citroén Traction 7C
d'avant-guerre & la Lancia Flavia
berling), lvan Mengue posséde
pas moins de trois Fiat OSCA -
une 1600 S de 1963 et deux
1500 5, de 1960 et 1961,

Elles sont actuellement en cours
de restauration. lvan est tombé

sur la premigre d'entre elles,

la 1500 § de 1960 (encore dotée
de freins & tambours) en passant
dans une casse dans laquelle

il avait repéné quelgques anndes
plus 16t une Simca Présidence

Le genre d'histoire qui fait
toujours réver... Comme tous,
notre lecteur salue le « crayon
magigue » de Pinin Farina,

£ 2 0 R D La Fiat 15000
Cabriolet (type 118 K) de 1966
appartenant 4 Fabrice Morello

est en superbe état. Immobilisée
pendant vingt-cing ans, elle a fait
I'objet d'une réfection mécanique
compléte effectuée par Fabrice
lui-méme et étalée sur 12 années
= & tout était pratiguement

a refaire », Son auto aura ainsi
nécessité environ 13 000 €

de frais, aprés acquisition

du modéle en 2006 contre

1 500 €, et 'achat de deux
épaves. En revanche,

la carrosserie, « trés saine »,

a seulement été déblaxonnée

et nettoyée, tandis que la peinture
est restée d'origine. Pour Fabrice,
qui est administrateur du forum
Fiat.Cabriolet et fondateur

du fameux Club Ritmo Abarth

et Cabrio, C'est un vrai retour aux
sources © « Mon pére a possédd
froms ou quatre Fat 118 dans

les années 1970, dont une 1500
a moteur Osca, Fal méme appris
& conduire avec cethe voiture | »
Bel exemple de fidélité...
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E Autre exemple de fidélité :
Laurent P. posséde son coupé
Fiat 1500 de 1966 depuis plus

de quarante ans | Il n'affiche que
82 000 km darigine et a toujours
&té exempt de corrosion. Qui a dit
que les Italiennes rouillaient 7

£ 0 5 Amateur de CitroEn
(Traction, D5 et 2 CVB), alors

qu'il cherchait au départ une
Peugeot 404 Cabriolet, Philippe
Pauchet a finalement opté pour
une Fiat 1200 cabriolet de 1967,
un modéle qu'il ne connaissait
pas au départ. Philippe écrit ;

« Ce n'est pas une sportive mais
les performances sonf adaptées
pour des balades sur nos

20 Autoretro 456

départementales. » Vious
remarquerez ici la présence

du {rare) hard-top.

B B Connaissant la Fiat 118
depuis les années 1960, Jean-
Pierre Rougier a acquis sa 1500
Cabriclet {lype 118 H) de 1964
en 2018 pour 18 000 €, auxquels
il ajoutera 3 000 € de frais de
remise en 6tat. Motre lecteur juge
les qualités routiéres de son auto
« correctes » et ses performances
u suffisantes »,

0 0 0 B o rai cragué pour
cette Flat 1500 118 H de 1963 iy
a deux ans car elte était rds saine,
dans son état d'origine avec
mains de 60 000 km. Ce fut l'une

I
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des premigres frouvées dans

un pareil état avec, cerfes,
quelgues stigmates mais
d'origine... Le Graal ! En outre,
53 combinaison de couleurs

(Blu Aedio, intérieur beige)

est superbe. » Président du Fiat
Fan Club, Alexis Tissier semble
pleinement satisfait de sa 1500.
La 118 lui tient d'autant plus

& ceewr que cela a 81é [a premidre
voiture de sa mére, gui la posséde
toujours {voir ci-dessous).

HI B Chez les Tissier, la Fiat 118
est une institution. Pére d*Alexis
et pilier du Fiat Fan Club, Michel
Tissier posséde une 1500 5

de 1962, Ardent défenseur

du bigfbere OSCA, surtout dans
sa version originelle 1500, Michel
insiste sur la robustesse de cetle
mécanique qui souffre d'une
mauvaise réputation pour avoir
souvent alterr dans des garages
incapables de s'en occuper
correcternent et avoir fait 'objet
de bricolages improbables.

E5 B2 5 Dans la famille Tissier,

je demande la mére | Mireille
posséde sa 1200 Cabriolet depuis
les anndes 1960, « Jai wi C8
modéle pour fa premiére fofs

en 1962, alors que j'étais enfant.
Lin voisin venait de "acheler
neuve ef if passait & ['occasion
sous nos fenélres, J'al eu



Il

o
=

immédiaterient e coup de cosur
four cetle auto. En 1966, mon
frére I'a rachetée pour me fa
revendre un peu plus tard. Clast
grdce & mon cabriolet 1200 que
f'a fait la connaissance de mon
futur mari. On fui avait parié de
ma voiture, Vonu dans fes parages
& bord de son Spider Fiat 850
vert, if m'a trouvée, Nows svons
sympathisé ef nous avans fini

par mettre le bianc d'une rohe

de marie entre fe vort et fo rouge
de nos autos... » Belle histoire,
assurément, et qui montre bien,

sl nécessaire, que nos anciennes
ne sont pas seulerment

un assemblage de t&les |

PARTICIPEZ !

Nous prévoyons d'évoquer prochainement les Studebaker Avanti et Volvo Amazon.
Vous qui possédez (ou avez possédé) I'une de ces autos, votre témoignage d'utilisateur
ou de restaurateur nous intéresse, Racontez-nous vos joies et peines au volant

de ces voitures, le budget d'entretien ou encore les points & inspecter en priorité

avant achat : votre expérience intéresse nos lecteurs qui souhaiteraient & leur tour
franchir le pas mais hésitent encore ! Chaque participant récupérera ses photos

el recevra un exemplaire d'Autoretro dans sa boite aux lettres... & condition

de bien mentionner vos coordonnées postales | Autoretro, BP 40419,

77309 Fontainebleau Cedex, redaction.ar@lva.fr,
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